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RESUMEN

El presente articulo analiza la infraestructura tdmhsporte que se genera desde San
Juan en torno a la produccion vitivinicola a lagytadel siglo XVII. Por estas fechas, se
consolidaba el trafico comercial de los caldos nogahacia las Provincias del Este y
Norte del actual territorio argentino. Para su @fabion hemos utilizado fondos
documentales, hasta el momento inéditos, comondasfuentes correspondientes al
siglo XVII del Archivo General de la Provincia darSJuan.
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ABSTRACT

The present article analyzes the infrastructurth@transport that is generated from San
Juan around the wine production along the XVII gent During these dates, it was

consolidating the commercial traffic of the Cuyeiines toward the Counties of the

East and North of the current Argentinean territdfgr its elaboration we have used
documental funds, unpublished until this momentintgathe sources corresponding to

the XVII century of the General File of San Juaiainty.
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«Es demasiado aburrido seguiry seguir la
huella, demasiao largo el camino»

(“Los ejes de mi carreta”. Atahualpa
Yupanqui”)

INTRODUCCION

EN AMERICA COLONIAL, existieron en la época de los Austrias dos diosuli
comerciales perfectamente diferenciados: el ultrermaes decir, el generado entre la
Peninsula con las Colonias; y el interior, 0 ségue se gestd en torno a las regiones
americanas. Este segundo circuito conformard unonesghecial de transportes y de
mecanismos de contratacion en torno a los porea [@ues el trafico terrestre el que
domine las relaciones mercantiles entre las cigla#etan vasto territorio: ya sea a
través de tropas de carretas o de arrias de nddpsndiendo de las caracteristicas del
terreno a recorrer y de la mercancia a transfortar

Los fondos del Archivo Histérico Provincial de Sdwnan, especialmente los
resguardados en la denominada Caja Fuerte, albenganimportante cantidad de
documentacion del siglo XVII sobre la principaliaictad econémica de la ciudad, es
decir, la vitivinicultura. En trabajos recierteg han sentado las bases sobre cémo a lo
largo del XVII se organizan los mecanismos de pecodun, transformacion y
distribucion de los caldos obtenidos. Siempre detérun marco de referencia, como lo
fue la legislacién y su consecuente acatamientsolibdiencia.

Lo cierto es que desde comienzos del siglo X\4llaevitivinicultura la que tira
de la economia sanjuanina, y no menos cierto es,paualelamente se desarrollan
industrias subsidiarias conformando un verdadesmos vitivinicola. En el presente
articulo indagaremos sobre el transporte y losdlée los caldos a sus mercados.

Circunscribiéndonos al espacio peruano platenseentrando mas nuestro
objetivo en el circuito que se generaba entre lgidRede Cuyo y especificamente, San
Juan de la Frontera con sus mercados, analizarelnnasrocosmos de la carreteria, sus

* En éste trabajo han colaborado en documentacidibliografia: Maria Belén Lara, Patricia de
Mass y Victor Meneses.

Serrera, Ramon Maria: Trafico terrestre y retlefielas Indias Espafiolas. Lumwerg, Barcelona,
1999, p. 180 a 185.

Lara Maria Belén, Meneses Victor, Mass, Patraga’ Vid, vifias y vino en la legislacion
indiana: El Corregimiento de Cuyo (S. XVII)”, eWIlll Seminario Iberoamericano:
Vitivinicultura y Ciencias SocialesUniversidad de Talca, Talca, 2006.Rivera MediAaa
Maria:” El vino como producciéon, mercancia y moneda el San Juan Colonial” evilll
Seminario lberoamericano: Vitivinicultura y Ciensiégociales Universidad de Talca, Talca,
2006. (ambos seran publicados en Revista Universamgstos trabajos se demuestra como a lo
largo del XVII la produccion y comercio sanjuaniam exclusivamente de vino, produccion
que segln la legislacion vigente estaba prohibida. primeras referencias a produccion de
aguardiente corresponden a fines del siglo XVII.
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titulares, sus formas de asociacion, los transpotés formas de cargas, la mano de
obra, los fletes y los precios que se mueven & tak mismo.

Para lograr este objetivo hemos utilizados testémse embargos, guias, dotes,
donaciones, contratos de fletes, obligaciones,ratintde asociacion, inventarios de
bienes y créditos correspondientes al periodo B60&98, haciendo la salvedad de la
total ausencia de documentacion para el period® ¥2641. Los datos sobre el
transporte son dispersos y escurridizos, sobre padm el siglo XVII, porque para este
espacio todavia no se han regulado las guias dercmmfuente idonea para este tipo
de andlisis.

La historiografia tradicional y algunos estudiatuales han dado a entender
que, dentro de los tipos de transportes, San Juaspecializaba en el desplazamiento
de mercancias en arrias de mulas, mientras queddard hizo a través de carrétas
En este trabajo demostraremos como, a partir dauéages consultadas, el transporte
sanjuanino se realiz6 mayoritariamente en tropasdetas desde el siglo XVII.

LA CARRETERIA

En el mismo momento de la fundacidén de las ciuslade hace evidente la
necesidad de adquirir mercancias para la subsiatelec los habitantes del nuevo
enclave. Desde la capital de la Gobernacion, estraieaso, desde Santiago, o desde
ciudades ya establecidas como Tucuman, comenzdlegaa los abastecimientos para
la ciudad. Una de las condiciones basicas panaplargivencia de una nueva fundacion
era mantener abastecida a la poblacion, en tanfaesan organizando las unidades
productivas. En el caso de San Juan de la Froriteranercancias necesarias llegan
desde Chile, a través de La Serena o via Mendodasge el Norte, es decir, de la
Gobernacion del Tucuman.

Fueron pues, precisamente Mendoza y Tucuman @jutkes proveedoras de
carretas en San Juan. Estos vehiculos conduciddasagoion animal, sobre todos por
bueyes, generaran por si mismos un circuito coaleetitre las tres ciudades citadas;
pero también de cara a la economia interior dautdad, conforman el eje sobre el cual
se desarrollara un conjunto de actividades compl&arias.

La primera actividad destacable es la cria y efgode bueyes. Los
encomenderos sanjuaninos poseian grandes extensibmyadas a través de mercedes
reales, en los valles cordilleranos y en la sieaajuanina: Calingasta, Pismanta,
Iglesia, Rodeo, en zonas cordilleranas y Valldil-&sno, Las Tumanas en las sierras,
se convierten en zona de cria y pastura para ladaoyEsta actividad fue, sin duda, la

Videla, Horacio: Historia de San Juan. Academé@& Hlata, San Juan, 1962, T.l. Santos
Martinez, Pedro: Las industrias durante el Virrmirdel Rio de la Plata. Eudeba, Buenos Aires,.
Rosal, Miguel Angel: “Transportes terrestres y wiacion de mercancias en el espacio
rioplatense, 1781", eAnuario del IEHSTandil, 1989, n° 3, Pags. 123 a 159.
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salida l6gica para unas tierras alejadas de laadiydque no eran aptas, a excepcion del
trigo, para el cultivo intensivo.

El Valle de Tulum era agricola, las tierras resanganaderas. Alli los
benemeéritos y sus sucesores tendrian administagi@eendatarios que se encargaban
del ganado y de los indios encomendadd®s muchos de esos animales pasaban a
engrosar la demanda generada desde el Chile trasand

En San Juan, los excedentes vitivinicolas no tardan integrarse en el circuito
comercial que, desde la Regién, se derivaban altei@aciéon de Tucuman y desde alli,
a Potosi. Las carretas y las bestias de tiro emdisgensables para la estrategia
comercial. Habia que asegurar a los mercados ueiaofonstante de productos
sanjuaninos. Y esto se lograria con un buen numerttopas de carretas y mulares,
pero sobre todo, con carretas.

Las carretas no llegaron a fabricarse en San &uan,de factura mendocina y
tucumand Al respecto, Coria, indica que eran totalmenthhs de madera, ni siquiera
tenian clavos de metal, y se fabricaba en tierrsdapas (San Luis) o, desde alli, se
traia la madera a Mendoza, ya fuera de algarroboguikbracho o de caldén. Su
produccion estuvo bajo la direccién, mas intuitijvee técnica, de los vecinos espafioles.
Los indios puntanos aprendieron a utilizar la aieet escoplo, la azuela y el martillo,
con el fin de transformar las ricas maderas, emetzm con las que proveer a
mendocinos y sanjuaninos de estos transportesar@separa su trajinar mercantil

De buena madera, resistentes para el peso a a&gpodn sus yugos Yy
coyunda¥’. El precio medio era de 60 peSpwalor elevado si consideramos que una

En 1617 se firma un contrato entre el Capitartaatl de Quiroga quien arrienda, las tierras y
estancia en Valle Fértil con encomienda y ganadagomes y menores, a Don Nicolads de
Benecia o Senecia durante cuatro afios por 50 mdsafo. Ademdas se estipula que si el
arrendatario procedia a algin contrato de subaiedebia contar con el consentimiento del
propietario. En el mismo afio Felipe Torrescas \@de La Rioja, residente en San Juan, otorga
poder de administracién a Pedro TorremaCote y Gdtaekcosta, también vecinos de La Rioja,
para administrar los indios que tiene en su haeiede aquella ciudad. AGP: Fondo de
Tribunales, Caja A 1, Carp. 1, Doc. 3, f. 16 v. Saan, 3 de julio de 1617. Ibidem: f. 31. San
Juan, 20 de diciembre de 1617. Testamento de Diegero de Tobar: tenia de 65 a 70 cabezas
de ganado en Mogna Ibidem, Caja Fuerte, Caja 1, £@6. 7. San Juan, 5 de enero de 1642.
Testamento de Margarita de Arce Villavicencio: Pasena Estancia en la Sierra. San Juan, 24
de junio de 1642. En 1698, José Jofré de la Aradacde haber tenido hasta entonces como
mayordomo de su ganado en la Estancia Las Tumadaanade Silvera. AGP: Ibidem, Caja 2,
Doc. 41, San Juan, 1698.Esta fue una practica copaligue muchos de los encomenderos
sanjuaninos vivian en Chile. Ver Fanchin, Ana:"lre@mienda en San Juan y su articulacion
con los intereses econdmicos chileno¥ljl Jornadas de Historia Econdmica Argentina
Universidad de Tandil, Tandil, 1996, sin paginar [ misma autora “Aportes para el
conocimiento de la Encomienda en San Juan de latdfed, enVI Jornadas de historia
Econdmica ArgentinaCérdoba, 1984, sin paginar. Cuadro n° 2.

Una carreta podia llegar a acarrear 150@ y ura ha@.

Coria, Luis Alberto: Evolucion econdmica de Memdoen la época colonial. Universidad
Nacional de Cuyo, Mendoza, 1988, pp. 61-62.

10 AGP: Caja Fuerte, Caja 1 a 20, Doc. 17, f. 46. B&n, 4 de noviembre de 1656.
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arroba de vino se cotizaba en San Juan a 1.5 gdspal igual que una cuadra de tierra.
Por lo tanto, para adquirir una carreta de buetrgqubo, se debia contar previamente
con cierto capital, porque el gasto no soélo se rblise@n la compra, sino que ademas
habia que sumar la boyada y el personal para plat@sniento.

Una carreta, para ser fletada necesitaba comaniseis bueyes, mas dos o tres
libres™?, es decir, para recambio ante el cansancio o easel de sucumbir. El buey era
un animal que se destaca por su resistencia, iealecdpaz de recorrer caminos
pedregosos y de cruzar caudalosos cauces. En wessicuando la dotacion de una
carreta no era suficiente para avanzar, se utdizdicuartas o quartas”, que segun
Concolorcorveestas se reducen a hechar dos o tres bueyes n&sagan de las otras
carretas, y asi se van remudando, y a la bajadasgperpendicular, poner las cuartas
en la trasera de la carreta para someterla y evgarvuelco, o que atropelle o lastime a
los bueyes pertiguerts El precio de cada buey es de unos 9 pesos. Naribshay
tropas que cuentan hasta con quince animales padih

Ademas, en cada carreta se necesitaban dos pgraoagpara conducir y la otra
para guiar. Cada una cobra dependiendo de su e@mdic es indio, 30 pesos por viaje;
si es negro, mas de 50 pesos por viaje. Se dabhegbo que, como el esclavo era
adquirido, habia que amortizarlo. Pero en geneada carreta suele llevar para su
conduccion y guia, de 2 a 4 personas. Pero el miajea lo realizaba una carreta en
soledad, sino que solian viajar en tropas.

La tropa, por tanto, necesitaba de un capataz.biBmmacompafiaban a las
carretas, mulas de carga y caballos para la mambdeen descanso. Amén de que
debia contarse con una carreta sin carga, y poe @adsujeta a flete, para los
abastecimientos (comida, agua, entre otras cdsag)edia de carretas por tropa esta en
torno a entre 6 y 8 vehiculos, no siempre del mipropietario necesariamente.

Las carretas, ademas necesitaban un reacondidemanconstante. La dureza y
extension de las travesias desajustaban las rugalsraban los maderos, aflojaban o
desengrasaban los herrafeslescentraban los ejes etc... Por lo tanto se ceisderar

1 Ibidem. Al finalizar el siglo y segun un inveritaperteneciente a José Jofré de la Barreda cada

una de sus carretas fueron cotizadas en 166 p&S&s.0p. Cit.

Se denominan libres a los bueyes que van de&da darreta y que se simultanean con los
tiradores. Este ndmero fue el mas comun. En 163BoPge Arias vende al capitan José de
Villegas 10 carretas con sus 60 bueyes. Coria, Allisrto: Evolucion econdmica..., Op. Cit., p.
55.

Citado por Rosal, Miguel Angel, “El transporterrestre a través del espacio rioplatense durante
las primeras décadas del periodo independienteAnerario de Estudios AmericanosCSIC,
Madrid, T. LVII, n° 2, p. 549. Obtenido de Concaorvo: El lazarillo de ciegos caminantes.
Buenos Aires, 1946, p. 136.

Testamento de Juan de Besera. San Juan, 12 dtoAd® 1645. En el documento ademas se
explica que Besera lleg6 a vender una chacra aioatelb bueyes. AGP: Caja Fuerte, Caja 1 a
20, Doc. 5, f. 10. San Juan, 8 de julio de 164§ue fuera Corregidor de Cuyo General Manuel
Fernandez Romo tenia 8 bueyes por carreta y llegintar con s7 carretas. AGP: Ibidem, Caja
2, Doc. 29, f. 24. San Juan, 27 de octubre de 1764.

Para engrasar el sistema se utilizaba sebo gasiames jabon.

5

12

13

14

15



como valor afadido los gastos de mantenimiente. iBsintenimiento se llevaba a cabo:
en las ciudades de paso, por carpinteros y herréuoante el viaje, por miembros de la
tropa con los conocimientos suficientes de cargmteherreria.

Cordelaje, maderos, ejes, rayos de ejes, hermajgss, etc. debian estar en un
buen estado, porque estas tropas no podian peenigner percances irresolubles a
mitad de camino. Ademas, eran necesarias herraasigudra solucionar cualquier
problema. En toda casa de propietario de tropaahabfin fraguas, cordeles, yugos,
hachlgs, sierras, azuelas, martillos y tenazas.dflgrs que tampoco faltaban durante el
viaje™.

En sintesis, no sélo bastaba con tener el captasario para la adquisicion de
la carreta sino, disponer igualmente, de un dirdéadido para lo que en la época se
denominabavio de viajeLa actividad era muy costosa, suponia mucho dipara la
mayoria de la poblacion y por ellos sdlo las clgsefientes la ejercian o financiaba a
todo aquel que necesitara dinero para ello.

El capataz, pues, fue de suma importancia. Ess®io guiaba a las carretas en
el camino, sino que controlaba los intereses dek@ropietarios de la tropa. Por otra
parte, el gasto anual de cada unidad era tan a#tsg intentaba que éstas estuviesen el
menor tiempo en descanso; 0 en ocasiones se amociabos individuos para adquirir
una tropa. De esta manera se diversificaba elaiesg

La carreteria fue, sin duda, una actividad deré&go financiero y empresarial.
Existian diversos condicionantes en su contraidtamkia, los barrizales, la aridez, la
soledad, los ataques indigenas o la falta de gger; también el riesgo se hacia
evidente en el tipo de mercancia que transportalian: Las botijas de barro eran
susceptibles a romperse o quebrarse con el movimigrse convertian en el principal
obstaculo para el éxito del viaje.

De todo esto se desprende que, tener una troparedas era simbolo de poder
adquisitivo, pero también de distinciébn social. knos eso se pensaba desde el
momento en que se entregan tropas de carretas dateoEs el caso de Dofia Catalina
Bustos, hija del Sargento Mayor Gregorio de Moraddsornoz y Dofia Mariana de
Lescano y Guardia, que recibe al casarse con JuiarLadron de Guevara: 5 esclavos,
6 carretas, 36 bueyes, 7 indios, 300 arrobas de wih20 botijas breadds Es decir,
recibid las carretas, los avios, el personal yatga. Todo un despliegue de recursos por
parte de sus progenitores: mas de 5000 pesos enydain mayor rentabilidad social.

16 Diversos inventarios entre 1617 y 1699. Por ejengm el testamento de Andrés Jiménez se

declara en el inventario: hachas de carpinter@&aras pequefias y grandes, escupas, azuelas,
canaladores, cepillos, cinchas y una sierra grdbiiem: Caja 1 A, Doc. 3. San Juan 10 de abril
de 1617. En el testamento de D?® Margarita de Ardewcencio figuran herramientas de
herreria com@amolar y bigornia Ibidem: 1642. En el testamento del P. Marcosd.licicero
aparecen yugos, rayos, ejes, hachas, azuelagg. s&GP: Caja Fuerte, Caja n°® 2, Doc. 25, f. 9.
San Juan, 24 de julio de 1663

1 Ibidem: Doc. 17, f. 46. Carta de dote. San Jdate noviembre de 1656.
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En la carreteria, las redes familiares, los vircutmn grupos de poder
econdémico de otras regiones, como asi tambiénelasiones de estas redes con el
poder politico, se hacen, como en otras actividgdesgiones, patentes en el paisaje
local. Es mas, seran estas redes las que hag#repek desarrollo del comercio
interregional en la periferia sur del espacio peodplatense, en el que San Juan
ocupaba un lugar secundario, frente a Mendozameidiaria del comercio de ganado
entre Cérdoba, Buenos Aires y Chfle

Cuadro N° 1

Precio base de una carreta y su avio
Concepto Precio Unitario Precio Total Observaciones$
Carreta 60 ps. 60 ps.
Bueyes 8 ps. 48 ps. X6
Otros animales 5 ps. 25 ps. x5
Indios 30 ps. 60 ps. X 2
Esclavos 50 ps. 100 ps. X2
Otros? 30 ps. 30 ps.
Total 303ps

Fuente: Elaboracion propia a base de la documémasistente en AGP: Caja Fuerte, Caja
la20yCajalA.

LA PROPIEDAD

La adquisicion de una carreta no debio ser uma tsencilla. Habia que realizar
un viaje, o encargar a un intermediario. Una praraucion, era traerla desde el lugar
de origen, Mendoza o Tucuman, hasta San Juan, aaselde comprar una unidad de
nueva construcciéon. Una segunda opcién era comaptedda, es decir, de segunda
mano, tarea de menor complejidad pero sujeta,ual igue en primer caso, a la oferta
en el mercado. La intermediacién en ambas situasidebio ser habitual, como lo fue
para el cobro de los caldos entregados en el mercacho asi también para el pago de
préstamos y la compra de mercancias.

La presencia de representantes, apoderados oefma@a habitual en mercados
relevantes. Los sanjuaninos contaban alli con sysigs hombres de confiarfZaUna

18 Gascon, Margarita, “Comerciantes y redes meteantel Siglo XVII en la frontera sur del

Virreinato del Per(”, ednuario de Estudios AmericandSSIC, Sevilla, LVII-2, 2000, p. 415.
La investigadora incluye una larga lista biblioggaf sobre las interpretaciones que la
historiografia colonial ha dado en torno a las sddeiliares y mercantiles.

Mulas y caballos, precio promedio.

Incluye alimentos, agua, vino, ropa, herramierttatijas vacias, etc. En 1663 en el inventario de
bienes del Padre Marcos Lucio Lucero se indica entee las carretas que se registran, una
llevaba comida de trigo y carne en pidemas se declara separadamente una carretadadic
exclusivamente al transporte de sal desde lasasalinidem: Op. Cit.

Rivera Medina, Ana Maria: El vino como producgidnercancia y moneda en el San Juan
Colonial..., Op. Cit.

19
20

21
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vez adquirida la carreta, ya sea en Tucuman o endbka, se traia a San Juan
conducida por indios y cargadas con mercanciase solo aquellas de factura nortefia.

El mecanismo de compra de las carretas nueva$ tieigr cierta fluidez, dados
los contactos comerciales frecuentes entre lasadeslde origen y destino. Sobre todo,
porque el eje del trafico vitivinicola durante gjle XVII lo constituyd la Gobernacién
de Tucuman. Las informaciones apuntan a que lasidubs que adquieren carretas
nuevas, sobre todo tucumanas, lo dejan asentadsu®rpapeles. Incluso llegan a
pormenorizar el tipo de madera y herrajes utilizaglo su construccion.

En el mercado de segunda mano se destaca lanaeca®puna tropa, que
pertenecia al Alférez Alvaro Rodriguez de Gambaa, parte del General Manuel
Fernandez Romo, Corregidor de la Provincia de Cgymn adquiere en San Jusate
carretas entre nuevas y viejas de quebracho const@ilis aperos y cincuenta y seis
bueyes por precio y quantia (...) de trecientos gu@mta pesos y los bueyes a razén de
nueve pesos que asen quinientos y cuatro ps (quarslas dos partidas) ochocientos
y cincuenta y cuatro g

El vendedor declara haber recibido al contadotklitlad del vald?. El pago de
contado demuestra que el Corregidor posee unantoda cierta entidad. Respecto del
precio por unidad, se hace un prorrateo entre tearreuevas y viejas y se estima un
valor medio de 50 pesos por unidad, aunque no egtiafio pensar que las unidades
mas antiguas tendrian una valoracion menor. Dejuigglmanera, no parece existir una
diferencia sustancial entre una carreta nueva yeamaso, dado que nunca el precio
excede los 60 ps. Lamentablemente no hemos endonttatos de precios de las
carretas de Mendoza para este $fglo

Lo cierto es que, como venimos manteniendo, laipdapl de carretas o tropas
estaba en manos de encomenderos y beneméritosprasi de autoridades locales o
regionales de alto rango. También es evidente ueiraero de carretas que cada
propietario posee demuestra las posibilidades esma8 y financieras personales o
familiares. De los 49 titulares de carretas recaus, 11 llevan el titulo de Don o
Dofia, 30 tienen rango militar y 2 de condiciongieba. Tan sélo 6 estan exentos de
reconocimiento social o laboral. Ademas, 46 satokly 2 son del clero, concretamente
el Padre Marcos Lucio Lucero y la Orden de los ieestbres.

La participacion de la Iglesia en este negocipregluce a partir de la segunda
mitad del siglo. El Padre Lucero lo hace desdesfihe la década del “40, y la Orden
Dominica desde 1690, que se tenga constancia. Bosaoasos son ademas propietarios
de vifias, bodegas y prestan a interés, sobre @m@ogvios de viaje. Dichos préstamos,
a su vez, los cobraban en vino, con lo cual aurbarga vasija considerablemente. Es

22 AGP: Caja Fuerte, Caja 2, Doc. 29, f. 15. SamJ&@ de Septiembre de 1664.

“bidem: Doc. 29, f. 24. San Juan, 27 de octubri6s.

Draghi Lucero, Juan: Cartas y documentos colesiale Mendoza. Mendoza, Ediciones
Culturales de Mendoza, 1993, p. 29. Precios esfigloie para el ganado por el Cabildo de
Mendoza correspondiente a 1604, pero no indicadogspondientes a bueyes.
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posible que su boyante situacidbn econémica lesamaim poseer su propia tropa, como
asi también la atraccién que suponia obtener uaaeaaitabilidad del negocio. En otras
palabras, la Iglesia concentraba en torno a sdediesproduccion a la distribucion de
los caldos.

De los 46 propietarios laicos, 14 poseen entre B2ycarretas. Son todos
prohombres de la sociedad sanjuanina. Encomendemsetarios de vifias y bodegas
en extensiones considerables, descendientes deuis@upres. Entre otros, los
integrantes de la rama Jufré, desde el bisnietuddbdor de la ciudad a sus sucesores.
También existe un nutrido grupo relacionado tacwo, los mercados de la Gobernacion
de Tucuman y Buenos Aires, como con Chile. El n&éshte es el Cap. Baltazar de
Cisternas. En su testamento figura como encomengderttre sus bienes se cuentan:
dos estancias en Chile, una casa en San Juanifanales solares, un horno para cocer
vasijas, tres chacras distribuidas a ambos lada$odg una cuadra de tierra en el centro
de la ciudat?.

Otro de los ilustres propietarios fue el Capitaan]Gil de Heredia. De familia
de beneméritos, es encomendero desde 1605, trascrana su herencia paterna a
favor de las dotes de sus herm&haSomo también lo fue el Sargento Mayor Gregorio
Morales de Albornoz, a quien se le otorgd una nukereValle Fértil en 1634 y fue en
1662, Protector de Naturales; o D2 Margarita deeAfitlavicencio, con encomiendas,
varias vifias, casas, bodega, molino, fraguas ye&iat’; o D. Juan Bautista de Oro
Montenegro, quien llegé a tener tres encomiefidaambién los Jofré de la Barreda y
Jofré de Arce, que desempefiaron importantes capgbdicos, poseian grandes
extensiones y encomiendas.

Sirvan estos nombres como ejemplo para comprengefa carreteria, es decir,
la propiedad de las tropas, solo estaba en managulos individuos que por su
patrimonio, podian diversificar el negocio con adides de alto riesgo y de costosa
amortizacion del capital principal. Pero tambiéa @ndiciornsine quanuntener acceso
a la mano de obra, ya sea indigena, a través declamienda; o esclavos, mediante
compra. Sin olvidar la necesidad de relacionarsespo por su familia con los 6rganos
del poder local.

Los propietarios que tienen tropas con un numdegior a 6 bueyes de tiro, se
dividen en dos grupos, los que tienen entre 6 y &quellos que tienen menos de 3
animales. Entre los primeros figuran personas dmniecido prestigio social o
econdémico, en tanto que entre los segundos, setearan principalmente porque su
nombre nunca va acompafado de titulo honorificdlitam Se trata de individuos sin
traza documental, del que desconocemos cémo o &mqgmento se insertaron en un
negocio tan complicado.

2 AGP: Caja 1 A, Carpeta 1 Doc. 3., f. 22 a 28.tdmento del Cap. Baltazar de Cisternas San
Juan, 19 de Septiembre de 1617.

2 Ibidem: Doc. 2, f. 16. Donacién. San Juan, sepiie de 1601.

27 Ibidem: Doc. 9, f. 3.San Juan, 24 de junio de2164

28 Fanchin, Ana: Aportes..., Op. Cit. Apéndice docutakn

9



No obstante, fueron requeridos por los comercsadét lugar y se les confiaron
viajes a diversos lugarés Sin embargo, en este grupo se destaca Andréseddend
Cordoban, natural de la Villa de Almodrave (Portygasidente y tendero en la ciudad,
soltero, pero integrado en el circuito comerciahogropietario de carretids

La propiedad de las carretas era individual, ggranuchas ocasiones diversos
miembros de la familia trabajaban en el negocicsgamen San Juan, o acompafiando a
las tropas en los viajes. Este no dejaba de saegocio familiar y, como todo negocio
de riesgo, debia ser vigilado desde cerca, y quérrmara ello, que la propia familia:
generalmente el hijo mayor, y menos frecuentememiz hija. Es mas, se dan casos en
gue una parte de la tropa se dirige a CordobaayaoBuenos Aires, y en cada una va un
miembro de la familia. El ejemplo mas patente seemnldos diversos miembros de la
extensa familia Jufré o Jofré.

En 1698, el Cap. José Jofré de Arce despide abrdasno de la Estancia Las
Tumanas, Juan de Silbera. Se inicia asi un largdojude cuyos testimonios se
desprende la actividad desarrollada desde los ‘&dogor la familia, y la participacion
de los miembros, ya sea en la contratacion, lagpaepn o la ejecucion de los diversos
viajes que realizaron en sus tropas, como tamleéudida privad4.

MANO DE OBRA: TRANSPORTE DE SAN JUAN AL MERCADO

Tras acordarse un viaje, habia que preparar téagacarretas como a su carga.
Se iniciaba un rapido proceso en el que actuabarefioacia los agentes laborales
cualificados y no cualificados. Los primeros, cat@ios, herreros y capataces; los
segundos, conductores, tiradores, etc., conformabartategoria laboral donde estaban
representados esparioles, criollos, extranjerogjazossindios y negros.

Los carpinteros eran los trabajadores con mayatifioacion. En San Juan
habia maestros, oficiales, aprendices y allegadsseaoficio. Igualmente, se distinguen
los denominados carpinteros, carpinteros de caryelas carpinteros de obra blanca, es
decir, aquellos que se dedicaban a realizar mueddteses y objetos diversos, pero que
en determinados momentos participan de este proceso

En la segunda mitad del siglo XVII se destacaa&éstro carpintero de carretas
Lorenzo de Saavedra, quien tenia como ayudanteiradimconsertadoprocedente de
la Gobernacién de Tucuman, de profesién carpintemmado Juaif. Por las mismas
fechas aparece el Alférez Garcia de la Torre, otaym, sin identificar cualificacion,
gue reside y trabaja en San Juan, y concierta comdio llamado Felipe, como

29 Ver Cuadro n° 2,

30 AGP: Caja 1 A, Carp. 1, Doc.5, f. 17. TestameB@n Juan, 19 de septiembre de 1645. Llegé a
pagar por uno de sus bueyes 10 ps.

81 Ibidem: Caja 2, Doc. 41, f. 2. San Juan, 14 teci® de 1698.

32 Ibidem: Caja Fuerte, Caja 1 a 20, Doc. 17, f.%#h Juan, 23 de febrero de 1657.
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ayudante, por 50 pesos, mas ropa, mas tributoffait. &n la misma época habia en la
ciudad otro maestro carpintero, Martin Fuetites

En la ciudad residio, en el ultimo cuarto delsigVIl, el maestro carpintero
de obra blanca, Bernardo Manchedd En su inventario, efectivamente, aparecen
objetos y herramientas para esta clase de trabejm, también herramientas para
trabajos mas rudos. Y por la misma fecha, resitialyaja Bernardo de Trejo, oficial
carpintero, natural de Valdivia, que tiene comodayte a un indio llamado Crist6Bal

La herreria fue otro oficio necesario para laataria. Los herreros de la ciudad
parecen tener un status inferior a los carpintggosjue no aparece ninguna diferencia
de cualificacion entre ellos. Desde la década 2@lHasta pasado mediado de siglo,
trabaja el herrero Antonio Simoes, natural de R@ituSe declara herrero, con su fragua
y sus herramientas; pero al parecer, su profesida ha permitido adquirir una casa, ya
que en sus ultimas voluntades declara que algodavivienda a los padres dominicos y
pide que se le exima de la deuda de los Ultimssafies por ser pobte

Otro herrero fue Diego de Calderén, que al paréeeia mas suerte que el
primero porque, o intentaba salir de la ciudad @scé de mejor destino, o su labor era
muy necesaria (por no haber otro), ya que pard&agaln viaje a Cordoba, se le dio
licencia con fianza del Cap. José Jufré de Rrc®eguramente la labor de los herreros
tenia una menor significacion, porque un importamienero de propietarios cuenta
entre sus bienes fraguas, que servirian para apaéiogres. Esto restaria trabajos y no
justificaba la presencia de un maestro herrero.

Para la preparacion y laboreo de las carretagsapntdurante el viaje, el
protagonista fue el indigena. El indio conduciedaeta, custodiaba la tropa y picaba al
animal. Dicho esta que existid un elevado nimer@mmmenderos propietarios de
carretas. Pues bien, los indios encomendados fuesooonductores necesarios en el
negocio. A la orden de un capataz, mestizo, crioleEspafiol se encontraban indigenas
en diferente nimero y condicion, de acuerdo ajaaten la cual servian.

Asi pues, el Cap. Baltazar de Cisterna tenia cmapataz a Custodio Rodriguez,
mestizo, y a los indios de su encomienda, conddoiéas carretas y cuidando el ganado
acompafante. El Sargento Mayor Gregorio Moralealdernoz declara tener 31 indios
tributarios y 23 muchachos en 16%3Siendo éste un gran propietario, es de suponer

= Ibidem. San Juan, 1657.
34 Ibidem, Doc. 26, f. 12. San Juan, 1663.
= Ibidem, Doc. 34. San Juan, 12 de febrero de 1680.

% Entre las herramientas de Trejo figuran: Trega&se dos garlopas, martillos, tenazas, formones,

gubias, el banco para trabajar con su usillo, asepequefias wtros vyierrillos necesarios.
Ibidem: Doc. 38, f. 1. San Juan, 23 de julio de2169

87 Ibidem: Doc. 3, f. 3. San Juan, 3 de julio de5.64

38 Ibidem: Doc. 29, f. 5, San Juan, 1 de agosto6fid 1

39 Fanchin, Ana: Aportes..., Op. Cit. Cuadro n° 1.
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que parte de esos indios realizaban los transpdttessu parte, el Cap. José Jofré de
Arce indica que las carretas las guiaban los indéosu encomienda

La mayoria del trasiego lo realizaban los llamaidd$s concertados. En este
siglo en que se observa la paulatina descomposdgbmégimen de encomiendas en
Cuyo, aparece al amparo de tanto desorden, ileghlighroteccion de las actividades de
los encomenderos, un nuevo régimen de contrataeidnano de obra indigena. Se trata
de los llamados, en la documentaciéonsiertos™.

Estos contratos legitimaban la relacion entrensomendero y un indio o india.
El sistema de arrendamiento por parte de los enudenes de sus indios encomendados
se advierte en Cuyo timidamente desde comienzasglelXVII. Los contratos no sélo
se reflejan en la propia regidon, sino también ernleClillalobos sefiala que los
encomenderos arrendaban a sus indios a hacendadosogposeian encomiendas.
Segun el autor, los arrendamientos resultaban mejounerados que otro tipo de
actividades”.

A lo largo de la primera mitad de siglo, se adei€ue los indios escapaban de
las encomiendas y que también los encomenderodabapan a sus indios, o les
permitian servir a otras a cambio del pago delitabMuestra de ello es la cantidad de
concierto$® entre vecinos de San Juan e indios o indias. §istema se extendid y
propagéllc;)1 con el conocimiento de las autoridadesy pate el desconocimiento de la
Corona™.

La relacion entre los encomenderos y sus encordesdae dificil. De hecho,
en muchas ocasiones, los indios escapaban de somiendas. Otros aprovechaban
viajes de transportes para dirigirse de un extrahotro de la Gobernacion del
Tucuman. Y otros, por el contrario, eran ofreciggs los mismos encomenderos a
personas que necesitasen mano de*dbra

40 AGP: Caja Fuerte, Caja 2, Doc. 41, f. 1, Op. Cit.

4 Estos contratos se podian realizar en formatdirextre el contratante y el indigena frente a un
notario, con la presencia de testigos y en ocasi@nein fiador. Aparece sin embargo una
segunda férmula de contratacién a través de unespdd. Luego en los contratos figuran
simultaneamente el poder y el contrato o conciétoestos documentos el indio firma con una
cruz o con mediante una tercera persona, reconga@daocida en el medio.

42 Villalobos, 1974, T. I, p. 166.

43 AGP: Fondo Histérico, Caja 1 a 42. 1601-1699.

4 Varias disposiciones prohiben realizar este tipoarrendamientos. Todas las cuales quedan
claramente expresadas en la Recopilacion de 168fyy® articulado se ledlandamos que los
espafioles no hagan conciertos, Calpizques, ni Migmps en quarta, ni en quinta ni otra cuota
parte que los indios trabajaren y granjearenso pena de 2000 pesos de oro para nuestra
camara y el fisco la primera vez, y el destierro gas afios las veces restantes. Evidentemente
las autoridades metropolitanas eran conocedorés diesobediencia de las ordenanzas relativas
al trabajo para un tercero, de los indios encondoslaE intentaron poner coto a estas
ilegalidades con escasos resultados tal como vare@mcel caso de San Juan de la Frontera.
Recopilacion, 1680, Libro VI, Titulo I, Ley XXXVII'Que no haga concierto sobre el trabajo y
granjeria de los indios”. Antecedentes a esta &111609.

45 Contrato 1656 en el que Juan Bta de Oro Bustanadquila a Mateo indio.
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Lo cierto es que de la totalidad de los conciednalizados, un 80% eran
indigenas de otras zonas del espacio peruano-péateyy un 20% solamente
corresponden a indios de encomiendas de la cil@éaadioba, La Rioja, Corrientes,
Santiago del Estero y Potosi son las localidadesrigen mas citadas en los textos.
Esto nos hace pensar que los indios llegaban a Guyas llamadas carretas del Vo
es decir, en los transportes que se realizabamge & Este con vinos de la produccion
local, y regresaban a la region con productos delkxg lugares. Estas ocasiones serian
las que los indigenas aprovechaban para escapsusdencomiendas y trasladarse a
Cuyo, donde acordaban concierto o contrato dejtraba

Igualmente, la existencia de un elevado numeliadles forasteros es indicativa
de la falta de mano de obra indigena en San Jaain el escaso numero de indios
oriundos de la ciudad, o de ciudades vecinas comdbka y San Luis. No obstante,
aparecen como arrendatarios de indios del lugaoritamptes y reconocidos miembros de
la sociedad sanjuanina. Estas situaciones muestire todo, la consolidacién del
sistema de conciertos en la regibn como una forrda de justificar los negocios e
intereses de los encomenderos. Porque los corntataon personas vinculadas
especialmente con las actividades viticolas o srevatlas, como fue el caso del
transport&’. Al mismo tiempo es importante destacar, que és\&s del transporte
desde donde se promovian las mayores posibilidddemversion, y con éstas, la
obtencién de beneficios seguf8s.

El nimero de indios, locales o de otras ciudasiesencomendero conocido, es
relativamente bajo, el 16% Por el contrario, el porcentaje de indios encatadps y
dados en arrendamiento es muy elevado, un 85%.ubbiedica que se trata de un
mecanismo creado por los mismos encomenderos peentar, entre otras cosas, el
tributo del indigena y su manutencion.

El 85 % de los indios contratados son de fueraGietegimiento de Cuyo.
Prevalecen los indigenas procedentes de la Gol@ndel Tucuman. En algunos
contratos se incluye la profesion del indio, escako de los carpinteros, que
casualmente sononsertadospor transportistas cuyanos. Seguramente el tdgén a

46 Margarita Gascon sefiala que a partir de prinsigiel siglo XVIlI una parte importante de las

redes de relaciones mercantiles de la periferiadsuiVirreinato del Pera se relaciona con el
establecimiento de un ejército profesional en Clilascén, Margarita, “Comerciantes y redes
mercantiles del Siglo XVII..., Op. Cit, pp. 413, 417.

4 AGP: Caja 1 A, Carp. 1, Doc. 3, f. 14. San Juar@ mayo de 1617. Concierto entre D. Juan de
Lemos y un a india. Igualmente los contratos firosapor Raymundo de Barrionuevo, Teresa de
Pozo y Silva, Marcos Paez de Silva, Magdalena &iDtiva, Juan Jufré de Arce, Juan Jufré de
Arce Villavicencio Baltazar de Lemos y Gamboa.

48 Torres Sanchez, Jaime: Haciendas y posesionlesGlempafiia de Jesus. El Colegio de Caracas
en el siglo XVIIL. CSIC-Diputacidn de Sevilla, Sevilla, , 2001. p. XVXXIIl. Puede verse
también Fanchin, Ana: “Los Habitantes, una visg&tatica”, enEspacio y Poblacion. Los
Valles cuyanos en 177Academia Nacional de la Historia San Juan, 7m 82 p. 52.

49 Son respectivamente los contratos de Juan (18@2¢0 (1602), Juana (1617), Juan (1645),
Cristébal (1645), entre otros.
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tipo de capacitacion laboral aumentaba el intedscdntratante, sobre todo si esta
capacitacion estaba directamente relacionada coactimidad que desarrolla dicho
contratante.

Entre los contratantes de indios, el 90 % son memtle la ciudad, que tenian la
condicion de encomenderos, y casi un 100% osteadamas alguna funcion de tipo
militar. Esto nos hace pensar tal como indica PRadriguez, que “el mundo indigena
y la sociedad colonial convivieron en la fronteesdk el siglo XVII al amparo de una
complementariedad que contuvo el conflicto y fagmrelas relaciones pacificas”,
generangg una interesante integracion regional pasatla por una convivencia
armonica”.

En 1602 encontramos el primer documento dondesapaconsertadogsic) un
indigena con un transportista de vinos de San’Juarpartir de este momento y a lo
largo del siglo, el nimero de conciertos se acnégide tal manera que, para mediados
del mismo, podemos cifrar el nUmero de indios cdades en mas de veinte al afio.
Numero que aumenta a medida que avanza el sigleeZor ello, en el inventario del
P. Lucero se dicporque los indios que las manejan son consertgdses teme que no
regresen del viaje y se pierdan las carretas,lpanaal ponen sumo cuidatfo

Estos indios concertados se convirtieron a laeveana mercancia negociable se
arrendaban a un tercero, cubriendo de esta manesalaio anual y obteniendo una
buena ganancia. En la tropa de Catalina de Bugjogh 7 indios, con un salario por
viaje de 30 pesos, aproximadamente la misma sureacqbra por afio un indio
concertado. Es posible que los encomenderos, di@sjgee tenian indios en concierto,
alquilasen sus indios a un tercero para cubriretaalor del alquiler el salario del indio
y / u obtener cierta rentabilidad sobre la posed&ios mismos.

La presencia de esclavos en los transportes del esndificil de comprobar,
aungue si se puede suponer que en algunos traespautlieron participar. Los
propietarios de tropas declaran tener esclavosfierero de entre 3 y 10. Seguramente
la participacion de éstos en los transportes sapamigran riesgo para sus duefios. Un
esclavo valia entre 300 y 700 pesos dependienda ddad y su salud. Perder a un
esclavo era un gran riesgo para su duefio, ponto tlebemos pensar en una actuacion
minoritaria de éstos en este sector de la actiwdadnicola.

Si aparecen esclavos conduciendo carretas desgi@o®8lAires a San Juan,
exactamente en fecha posterior a su adquisiciain, @& aislado el esclavo que sale
desde San Juan a los mercados. No obstante, alérsglo, a partir de los testimonios

%0 Pinto Rodriguez, Jorge: De la inclusién a la @sidin. La Formacién del estado, la nacion y el
pueblo mapuche. ., Universidad de Santiago de C®ilatiago, Coleccion IDEA, 2000, p. 9.

51 AGP: Fondo Histoérico, Caja Fuerte, Caja 1 a 28pC1, Doc. 1. Concierto firmado entre Juan
indio y Andrés Jiménez. San Juan, 1602.

52 Ibidem: Caja 2, Doc. 27, f. 1y sgtes., Op. Cit.
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de un pleito, se declara que el Capitan José #arérce, tiene trabajando en sus
carretas ademas de indios, a sus esclavos, aungeeimdica el nimetd

LOS VIAJES: SOCIEDADES, FLETES, MERCADOS

Si la propiedad de las carretas fue individualekavio y contratacién de las
mismas no se mantuvo este caracter. Aparecen paess figuras. Una tropa podia
salir sola 0 en compainiia de otras; en algunasaressivarios propietarios de tropas se
asociaban para sacar una carga en forma conjuntaay veces, varios propietarios de
caldos se asociaban para contratar a una tropaneneto.

Seguramente, los riesgos que implicaban un lamdarey camino, animaron a los
propietarios a asociarse como una forma de pratedtente a la adversidad, y por
supuesto, en defensa de sus intereses.

En 1617, entre el Cap. Baltazar de Cisternas M&rtin Pérez de AnguiosSar
firman escritura de sociedad para enviar ocho @& la ciudad de CérdoBaEn el
concierto o acuerdo que firman se estipula quesffiaspone parte de ocho carretas
aderezadas con sus bueyes, yugos, coyundas e.iRdiosu parte, Anguiosar pone el
vino de su bodega para que carguen las carretgs,dastino era la Gobernacion del
Tucuman.

Acuerdan que una vez realizada la venta, una xemnidos los costos, corrian
de cuenta de ambas partes de las ganancias lerprque hara Anguiosar es pagar una
deuda de 50 pesos que tiene con Cisternas, petonélato no describe como se
repartira el resto de la ganancia, de haPer trato llegé a buen fin porque en 1618,
un afio mas tarde, se declara la escritura cancéld@d como queda reflejado, estos
acuerdos, conciertos, mancomunidades o asociacipadi&n organizarse sélo por un
viaje y con motivos diversos. En este caso la daoide de una deuda.

En 1680, los capitanes Juan Jufré de Arce, Jumé da la Barreda y Tomas
Jufré mancomunados y cada uno por si insolidgencomprometen a pagar al Capitan
Cristébal de Maturana o a quien él diese poder, (B¥ds, ponos acomodar y aser
buena obra,en el término de cinco meses en el Puerto de Buéies, Santa Fé y
Cérdoba, por llevar nuestras carrdtagn este caso, la mancomunidad o asociacién se
produce entre los propietarios de vino y carretas,quien oficiara como capataz de la
tropa.

53
54

Ver Apéndice n° 1.
En ese momento era Alcalde Ordinario del Cabi#ddP: Fondo de Tribunales, Caja 1 A, Carp.
1, doc. 3., f. 29. San Juan, 9 de Octubre de 1618.

%5 Ibidem: f. 29. San Juan, 23 de Septiembre de.1617
56 Ibidem: Doc. 3, f. 29. San Juan, 23 de Octubr&6de .
57 Ibidem: en nota cruzada. San Juan, 9 de octubi&Hs.
58 Ibidem: Doc. 21, f. 3. San Juan, 3 de enero @916
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Por la misma época, aunque reseflado con postedorise registra la
mancomunidad entre el Capitan José Jofré de Ared @apitan José Bravo de
Montenegro. Compraron 12 carretas con todos susapgeor 2000 pesos a Rodrigo de
Junco. Se adjudicaron por acuerdo, cada uno, seist&as con todos sus aperos. Al
parecer esta sociedad no tuvo buen fin porque salsesi las carretas se perdieron o se
desguazaron para venderlas por partes, no antesld&r varios viajes.

Lo cierto es que vitivinicultores y transportistees aliaban con mejor o peor
suerte con el fin de hacer llegar los caldos arsascados. Pero siempre teniendo
presente que era mas eficaz realizar los viajeopjunto para lograr mayor seguridad,
y con ello, mayor posibilidad de éxito. Es cieti@nbién, que actuar conjuntamente
supone arriesgar individualmente un menor cagaimportante era sacar fuera de la
region una produccidn vitivinicola a todas lucexeatimiento.

Hasta pasados mediados de siglo no se registnanulés concretas de contratos
de fletamentos. El flete, es decir, el valor realtdnsporte desde el lugar de origen al
destino, preocup6 al trafico comercial en gengrapbre todo, a aquellas regiones de
economias acotadas por la propia dinamica. El fitefeia el gasto del transporte, de la
gente y de la subsistencia de esas personasygiaralin cierto margen de ganancia.

El primer contrato de flete que encontramos camférmula reglada y acorde a
las leyes, corresponde a 1657. No quiere decir @s¢oen épocas anteriores no se
firmaran estas escrituras, aunque en la documeéntéiguran como obligaciones, pero
sin aclarar que corresponden a los gastos de lfleterimero que hay que destacar es su
elevado valor. Esto influia decididamente en etiprénal de la mercancia puesta en el
mercado. Si en la ciudad de origen la arroba de e@staba en 1.5y 2 ps., al llegar al
mercado podia costar entre 7 y 12 ps., segun $malelso mas barato era trasladarlo a
San |€1ui§°, mercado muy minoritario. Los mercados mas altas #ucuman o Buenos
Aires’".

El 22 de Marzo de 1657, se presentan ante el EsailPublico, el Sargento
Mayor Gregorio Morales de Albornoz con Antonio Sazrresidente en la ciudéd
para firmar un concierto por el cual el primercceenpromete a darle tres carretas con
sus bueyes e indios para dgas pique fletadas para que vayan con su tropa @ qu
despachar este afio por precio de sento quinse melosarreta si fuesen a San Fé y si
fuesen a Cordoba por sesenta pesos cada asimismo le da la carga a 10 reales la
arroba y lasbotijas enesteradas a dies reales cada.uRar su parte, Suarez se
compromete a que si montase mas carga, le dari@ garesas ganancias. De esta
manera se refrendaba el contrato de flete, muyig&so®.

%9 Ibidem: Op. Cit. San Juan, 12 de febrero de 1698.

60 En San Luis 7 pesos la arroba. Ibidem: Op. Cit.

61 En Buenos Aires 12 ps. arroba.

62 Individuo sin otra referencia documental querksspnte.

63 AGP: Caja 2, Doc. 17, f. 69. San Juan 23 de maezb657.
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A partir de 1675", las cartas de fletamefitaeciben tal nombre y se ajustan a
unas clausulas concretas, lo que da idea de unarmayanizacion infraestructural y
juridica del trafico. En esta fecha, en concretofisna el contrato entre el Alférez
Jacinto Medina de Bentacur y el Capitan Juan Jidré&strada. En dicho contrato se
estipula la cantidad de carretas, cuantas boti@s e€n cada carreta, el flete por unidad
despachada, la fecha en que se ha de iniciar jel V@& costas que se pagarian si se
retrasase la salida estipulada, en cantidad da®&¢80).

El transportista se obliga a entregar las botim$/edina Bentacur en el Puerto
de Buenos Aires. Lo mas llamativo de dicho contet@dmo se reparten las pérdidas,
estipulando escrupulosamente la competencia de waalaFinalmente, aclara que al
regresar del Puerto las carretas no estan afeciagana tasa.

Si bien el precio del flete se determina de acuerth distancia por recorrer, en
ocasiones existe cierta indefinicion al establégarantidad porque, aunque el contrato
establece un destino, el flete acordado correspandigo destino. Es posible que en
ocasiones el acuerdo fuera para un destino, petlegdr a aquél y estar la plaza
abastecida, la carreta o carretas siguiera camlaccaidad mas préxima. Esto parece
detectarse en la carta de fletamento firmada é¢tgraando Alarcon y el Alférez Juan
de Orta, cuyo destino era Sant&°Féado que el precio final por unidad es el mismo
que al puerto de Buenos Aires.

En otras cartas de fletamento, como la firmadeeeitCapitan Juan de Miranda
y el Alférez Cristobal Maturano, establecen etpralel flete segun el destino: 80 ps. a
Santa Fé y, 125 ps. si llegasen hasta Buenos Atrdge las clausulas figuran multas
por demora, como asi que llevarian 20 botijas poetd’.

Cuadro N° 2:

Precio de los fletes en el S. XVII
Destino Precios
Cérdoba 60 ps.
Santa Fé 80 - 110ps.
Buenos Aires| 115-130 ps.

Fuente: Elaboracion propia a base de AGP: Cajadé;uéaja 1 a 20

El flete y los impuestos fueron las variables m#s influyeron sobre el precio
del vino en el mercado. Al precio en origen, esrdentre 1.5 y 2 pesos por arroba,
habia que sumarle un recargo en orden a flete: pes@s si tenia como destino final
Cordoba, 4,75 pesos si lo era Santa Fé, y 6,13 @S® guiaba hasta Buenos Aires. A
ello habia que sumar algun impuesto en Cdérdobdayeatrada de Buenos Aires, que

o4 Ver Apéndice Documental n°® 1. El mismo tipo déusllas de multa por demora y rotura

aparecen en la carta de fletamento de 1680. AGP.: ®h f. 5. San Juan, 8 de enero de 1680.
Puede decirse fletamento o fletamiento. Molindgria: Diccionario del uso del espafiol.
Gredos, Madrid, T. I, p. 1315.

AGP: Doc. 34, f. 4. San Juan 18 de diciembreG#b1

Ibidem, Doc. 34, f. 5. San Juan, 12 de enerccdé.1
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correspondia a cada botija o carreta, pero dedesq hay constancia documental, sino
tan s6lo alguna referenéfa

Asi pues, con estos instrumentos y por estos ragligmaban los caldos a los
mercados. Las tropas de carretas con vino seldi&n hacia el Norte y hacia el Este.
Las que tenian como destino los mercados del Nertesparcian por Cordoba vy las
diversas ciudades de la Gobernacion del Tucumguanas incluso llegan hasta Potosi.
Las que toman rumbo al Este se dispersan entre-8an Buenos Aires. Santa Fé,
supuestamente, como distribuidor hacia el ParagyaBuenos Aires para atender la
demanda de una ciudad que comienza a crecer ad@hed/Il.

Ahora bien, no se registran tropas que tengan nico idestino, o registren
siempre el mismo; sino por el contrario, el mercpddia ser aleatorio, dependiendo de
la demanda existente en las ciudades de pasdagelcamind’. Las tropas seguian la
senda de la demanda y del mejor precio en cada €ssahi que no exista, de
momento, una clasificacion de las tropas seguddstinos.

A medida que transcurre el siglo, Buenos Airedaeente gana el terreno
conquistado por las ciudades de la Gobernaciémdelman. En este sentido, no es
facil saber con exactitud a qué ciudad de esa @abEn se dirigen porque, tanto en las
cartas como en otros documentos, se dice: Gobémal Tucuman, Provincias del
Tucuman o Provincia de Tucuman, con lo cual nousel@ precisar cuando se refieren a
la ciudad de Tucuman y cuando a las diversas cagddd la Gobernacion. Igualmente,
Cordoba aparece como destino final, 0 como ceatiistribuidor.

CONCLUSION

A lo largo del siglo XVII en San Juan de la FroatdProvincia de Cuyo, Reino
de Chile, se fue estructurando una de las actiesladbsidiarias mas importantes de la
actividad vitivinicola. Hasta ahora teniamos unnag&do conocimiento de cémo se
habia organizado la actividad en el siglo XVIllypeesconociamos casi por completo
la dinamica del siglo inmediatamente anterior. pses, tras analizar las fuentes,
detectamos que desde el comienzo del critico 3ylld y quizas con anterioridad, en
San Juan de la Frontera se conforma toda una ®saumercantil, centrada en la
comercializacion de sus vinos.

En este sentido hemos comprobado como ademasndelidarse el trafico
hacia los mercados del Norte y, en menor medidaEdi, existi6 una completa
infraestructura de transportes visualizada a pdetitas tropas de carretas. Asi pues la

68 Gascon, Margarita: Comerciantes y redes..., Op, @it435, hace alusién a la evasién de

impuesto a los vinos al pasar por Cérdoba. Recardeqne en aquella ciudad se asentaba una
aduana seca; p. 426 indica que en 1670 Domingoh®arChaparro que habia sido Corregidor
de Cuyo, fue elegido para representar a los coem@es de vinos locales (Mendoza) para
interponer recurso porque el Cabildo de BuenossAlr@bia decidido elevar el impuesto a los
Vinos.

69 Ver Apéndice n° 1.
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carretaria, segun hemos podido comprobar, se @ige una actividad dinamica que se
convierte asimismo en un instrumento del comeprog a la vez, sorprende cémo, para
esta época, posee su propia organizacion intenna, @ial participan todos los agentes
sociales: beneméritos, militares, la Iglesia y getgl coman.

El transporte, asimismo, generaba un cumulo deidates asociadas, tal es el
caso de la herreria, la carpinteria y la cria aeda, mostrando el dinamismo propio de
las economias en expansién, no sin ciertos limit@$\0 los impuestos por la misma
situacion geogréfica, las trabas administrativas distancias, y el hecho de transportar
mercancias muy delicadas por los materiales deesigientes, como asi también por
las caracteristicas del producto.

Los indigenas son los protagonistas necesaricssietransporte, y en menor
medida, los esclavos. Dirigidos por capataces éxpetransportaban a miles de
kilometros los caldos locales y retornaban contefede Castilla o efectos de la tierra,
pero también con metalico.

El transporte, fue sin duda, un negocio de riesgoel que se participaba
individual o colectivamente para solventar la darelel camino, pero también para
hacer grupo de presion en los mercados y defendgreeio de los productos
transportados. Es, igualmente, una actividad t@atenregulada.

Los contratos y afletamientos dan cuenta de egjanzacion. En aquellos
guedaban claramente definidos las obligacionesrgcties de cada una de las partes
involucradas, intentando que ambas obtuvieran efndwucion de acuerdo al riesgo que
asumian. Fue una actividad lucrativa para los wagls, pero también para los oficios
urbanos, para los intermediarios en los mercadgsarg el mercado local. Porque
gracias a aquella larga fila de tropas de carrédasiudad se veia recompensada con
todos aquellos productos de que carecia, y queegaies a pesar del riesgo que corrian
aquellas carretas, insertarse en un activo comentgoregional y formar parte del
paisaje de sierras y pampas del siglo XVII debegpperuano-platense.
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Apéndice N° 1. Propietarios, tropas y destinos

Fecha Nombre N° de carretas N° de bueyeps Destino
1601 | Cap. Juan Gil de Heredfa Tropa
1601 Mateo Pizarro 5 20
1603 | Cap. Pedro Bustbs Tropa
1617 | Cap. Juan de Barrientds
1617 | D. Andrés de Jiménéz 13 g™
1617 Cap. Baltazar de Cisternas 8 44
1642 D2 Margarita de Arce Villavicencio. Vda. delpCa 8 Cérdoba
Juan Jufré Buenos Aires
1642 | D. Diego Lucero de Tobar 2 65-70°
1642 | D2 Maria Magdalena de Vidéfa 10 50
1645 D2 Beatriz Jufré de Arce 4 Cérdoba
1645 Alferez Francisco Medina de Castro 4 Cérdoba
1645 Andrés Mendes Cordobén 3 15 Tucumén
1645 | D.Juan Besera 2 30"’ Cérdoba
1651 D. Raymundo de Barrionuevo 6 36 Cérdoba
1655 D. Juan Bautista de Oro Bustamante 12 Cérdoba
Santa Fé
Buenos Aires
1656 | D2 Catalina Bustd& 6 36 Buenos Aires
1657 D. Teresa del Poso y Silva, Vda. del Sargkteyor Tropa Coérdoba
Andrés de Lemos
Cap. Alonso del Poso y Lemos
1657 Sargento Mayor Diego Salinas y Heredia Tropa Buenos Aires
1657 | Cap. Marcos Paéz de Silva Tropd® Buenos Aires
1657 | Sargento Mayor Gregorio Morales de Alborfioz 3 18 Santa Fé
Antonio Suérez Coérdoba
1657 | Cap. Juan Jufré de Arce Villavicentio Tropa Buenos Aires
1661 Tte. Juan Gil de Quiroga Tropa Tucuman
1663 | Padre Marcos Lucio Luceto 55 54 Tucuman

70

71

72
73
74
75
76

7
78

79
80
81

Se le otorga encomienda en 1605.Ademas tenitrapede carretas equipada y ecoayordomo

en casa y hacienda y yendo y viniendo con susteartel mayordomo era Juan de Medina. San
Juan, 1603. lbidem, Caja 1 A, Carp. 1, Doc.3, Oktentaba una merced que aparece citada en
el testamento de D. Juan de Sosa que adminidaaiarced y el trabajo de las cuadrillas de
indios que extraian oro. Dicho Juan de Sosa eradoorde La Serena y nacido en Oporto
(Portugal). Cree merecer por su trabajo unos sefeegos por afo. Ibidem, Doc. 2, f. 21 a 26.
San Juan, 17 de octubre de 1601.

Las conducia Juan de Medina. AGP: Caja 1 A, Chrpoc. 3, f. 4. San Juan, 15 de Marzo de
1603.

Natural de la Ciudad de Cérdoba de la GobernadgbTucuman.

Natural de Cordoba, Andalucia.

Dice que tenia una boyada erXabuey No hemos podido identificar éste sitio.

Es el nimero de la boyada que tiene pastandoogma/

Nieta de D# Margarita de Arce Villavicencio, alsar con Cap. Sacarias de la Sierra(vecino de
Mendoza) recibe como dote las carretas

Con todo su alificAGP: Caja 1 A, Doc. 5, f.13. San Juan, 1645.

En la carta de dote ademas de especificar el mide carretas y bueyes dice que en 1657, es
decir al afio siguiente, le dard 500 pesos pareetas nuevas, y boies y vino y botijas para n
aumento de dicha dote.

La documentacion no indica el nUmero de bestias.

Vecino Encomendero. En 1675 ejerce el cargo de de Oficiales Reales.

En ese afio Alcalde Ordinario.
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Fecha Nombre N° de carretas N° de bueye) Destino

1664 General Manuel Ferndndez Romo 7 56

1669 Cap. José Jofré de la Barreda 5 30 Cérdoba
Santiago del Estero

1675 Alferez Antonio Gémez Tropa Buenos Aires
Tucumén

1675 Hernando Alarcon 2

1676 Cap. Juan de Miranda 9 Santa Fé
Buenos Aires

1677 | Cap. Juan Jufré de Estr§da 10

1680 Cap. Cristébal Maturana Tropa Buenos Aires

Cap. Juan Jufré de Arce de la Barreda Santa Fé

Cérdoba

1680 | Cap. José Jofré de Afce 12 Tucuman

Cap. José Bravo de Montenegro

1680 | Cap. Diego Jofré de Arce 2% Buenos Aires

1681 Maestre de Campo Juan de Oro Tropa Tucuman

1681 Cap. Pedro de Sura y Aragén Tropa Tucuman

1682 Cap. Juan Jofré de Estida Tropa Tucuman

1682 Alférez Pedro Bejarano 10 60 Buenos Aires

1682 Diego Cano 5 30 Buenos Aires

1683 Maestre de Campo Juan de Oro Pedro Bejarano 12 Tucuman

1683 Cap. Fernando del Poso 8 Tucuman

1689 Diego Diaz 2

1690 Cap. Juan de Balmaseda 5 Tucuman

1690 | D. Juan Ramirez de Torre Blafica 4

1692 | Antonio de River®’ 1 Buenos Aires

1692 Pedro de Guzmén 2

1692 Luis Lucero 3 Buenos Aires

1693 Convento de Santo Domingo 6 Buenos Aires

82
83

84

85

86

87
88

89

Lega las carretas a Diego de Baca. Las careedasde lapacho.

En 1656 se dice que tenia 11 carretas. Testarderi® Ana Jufré de Estrada AGP: Caja Fuerte,
Caja 1 a 20, Doc. 17. San Juan, 22 de abril de 1656
En 1677 se embargan 5 de sus carretas por umgargra Santa Fé. AGP: Caja Fuerte, Caja 2,
Doc. 33, f. 6. San Juan, 8 de Noviembre de 1677.
En esta fecha es Mayordomo de la Iglesia Makizas tropas las guiaba su hijo el Alférez

Tomas Jofré.

La familia poseia un nimero mayor de carretas, pe se han podido cuantificar.

En 1687 sigue manteniendo la tropa.

Tras su muerte los peritos declaran que eranteatacontratante. Testamento. AGP: Caja 1 B,
Carp. 1, f. 1. Las carretas eran de lapacho coaeI®s, yugos, coyundas y cuartas. San Juan, 4

de abril de 1701.

Debié tener una tropa dado que es muy nombrada documentacion, pero no se ha podido

cuantificar el nGmero de carretas.
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Fecha

Nombre

N° de carretas

N° de bueye)

Destino

1698

Cap. José Jofré de Arce
Cap. José Bravo de Montenegro

12

Fuente Elaboracion propia a base de AGP: Caja Fuertg Ca 20 y Fondo Histérico: Libro 13, f. 10 a 36
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Apéndice n° 2: Carta de Fletamento

Sepan quantos esta carta de fletamiento vieren gane Cap.n Juan Jufre Destrada
vezino encomendero desta ... otorgo que fletofaledd Jazinto de Medina Betancur
diez carretas con todos sus aperos bueyes y pesagara el Puerto de Buenos Ayres, a
Razon de siento y quinze pessos cada carreta gee ba mill siento y zing.ta pessos
que confieso aber recevido del suso dho (...) y @panisma rason me obligo de llebar
en cada carreta a beynti una botijas que hazeemtasiy diez botijas, las quales tengo
en mi poder, llenas de vino y bien acondizionadage salir con dhas carretas de esta
ciudad a fin de mes de febrero de setenta y segsyado dho tiempo, y no saliendo me
obligo de pagarle los pastos y menoscabos de &nRen, con declarazion, que treynta
botijas de Bino, de las dozientas y diez se lagd@daor la detenzion, que atenido con
los menoscabos, que a tenido, por no haber saitgs § me obligo de entregar las dhas
duzientas y diez botijas de vino al dho Alferezidazde Medina Betancor en el Puerto
de Buenos Ayres, 0 a quien su poder o causa huber®s las que se quebraren, o
mermaren, que edeser obligado a enterarlas, olpagacomo balieren en dho Puerto y
las q° digo, andeser p.r quenta y riesgo del dHeré¢ Jazinto Betancor y las que
paresieren barrenadas o habiertas por la boceeedblgyado a pagarlas o enterarlas en
dho puerto y si acasso p.r causa de atarse algobifionte quebrare alguna botija
tambien ede ser obligado a pagar las que se geaebyassimesmo, es declarasion que
una carreta de las diez se las doy sin llebade #ilguno, que aung’declaro ser diez las
fletadas se entienden no ser mas que nuebe, yalke yresto para que baya la carga en
ella, y se me buelba con las demas y los sientainzg pessos del flete de ella me doy
por resebido de ellos como lo declaro al princigioe la dha carreta y treynta botijas de
bino referidas se las doy por la dha retenzionl, seguro de lo que dho es otorgo la
presente ante el Cap.n Jeronimo de Ayala (...) sigegtigos Capp.n Antt® de
Balmaceda — Balsic Ferreyra — Cap.n Antt® Castro Cruz (...) otro edatezion que a
otro dia de llegar dhas carretas al dho puerto scatgando andebolber a salir sin
grabamen ninguno= con declaraz.on de q’ astatq @sterado y satisftho el dho alf
Jacinto Vetancor de la dha carga no salgan las @rastas las g.s obligo y sus bueyes
al seguro deste otorgamiento. Firman: Juan Jufstr@sa — Ante ayala

AGP: Ibidem: Caja 2, Doc. 34, f.2.
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